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PREZENTACIA A DISKUSIA K PROJEKTU TRANSGREEN -
Integrované planovanie rozvoja dopravy a zelenej infrastruktary
v cezhranicnom pilotnom uzemi Kysuce - Beskydy

30. maj 2017
Sprava NP Mala Fatra, Varin

Zapis zo stretnutia

1. Zakladné informacie

»TRANSGREEN - Integrované planovanie rozvoja dopravy a zelenej

Nazov projektu: infrastruktiry v dunajsko-karpatskom regiéne s ohl'adom na
potreby l'udi a prirody*
Hlavny organizator: Statna ochrana prirody SR

Dunajsky nadnarodny program, spolufinancovanie - Eur6psky fond

AHEL(E LTI CE regionalneho rozvoja (ERDF)

Trvanie: 10:00 -13:00

Pocet ucastnikov: 35

Ciel stretnutia: v Predstavit’ G¢astnikom projekt TRANSGREEN, ktory méa prispiet

k vytvoreniu bezpecnejSej a ekologicky Setrnej dopravnej siete

v Predstavit’ G¢astnikom pripravované vystupy projektu

v’ Predstavit’ pilotné projektové tizemie Kysuce-Beskydy - ktoré sa
na Slovensku rozprestiera na uzemi Zilinského a Trencianskeho
kraja a pre ktoré sa maja vypracovat konkrétne navrhy rieSeni,
ktoré znizia negativne vplyvy dopravnych sieti (ciest a Zeleznic)
na zivotné prostredie a navrhnut vhodné prvky zelenej
infrastruktury tak, aby sa zachovali suvislé ekologické koridory,
ktoré zarucia bezpec¢ny prechod Zivocichov cez cesty a Zeleznice.

v' Prediskutovat’ s ticastnikmi potencidlne moznosti ich zapojenia
do projektu.
Informacie o projekte | SOP SR
na webovych WWEF
strankach: SPECTRA

Projektova podstranka (v anglickom jazyku)



http://www.sopsr.sk/web/index.php?cl=11229
http://slovakia.panda.org/temy_a_projekty/transgreen/
http://www.spectra-perseus.sk/Projects/TRANSGREEN
http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen
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9:45-10:00

Prichod, registracia ucastnikov, dotazniky

10:00 -10:10

Privitanie ucastnikov, ciele stretnutia

Jdn Kadlecik, SOP SR Banskd Bystrica
Michal Kalas, SOP SR Sprdva NP Mald Fatra

10:10 - 10:20

Predstavenie projektu TRANSGREEN
Barbara Immerovd, WWEF Slovensko

10:20-10:30

Priroda a doprava v Karpatoch

Dopady dopravnej infrastruktira na migrujtce druhy Zivo¢ichov

Barbara Immerovd, WWF Slovensko (prezentdcia p. Vdclav Hlavdc, Agentura ochrany
prirody a krajiny)

10:30 -10:50

Alpsko-karpatsky koridor

Priklad UspesSne zrealizovaného projektu zo Slovenska, ktory riesil problematiku
biokoridorov

Milan Jandk, WWF Dunajsko-karpatsky program Slovensko

10:50-11:10

Projektové izemie Kysuce - Beskydy
Predstavenie projektového izemia a planovanych aktivit v iom
Michal Kalas, SOP SR Sprdva NP Mala Fatra

11:10-11:45

Zainteresované organizacie a skupiny v projektovom tizemi a ich vplyv na
ciele projektu. Diskusia.

Ako mé6zu jednotlivé organizacie a skupiny participovat na projekte a ktoré vystupy
projektu st pre ne uréené

Michal Kalas, SOP SR Sprdva NP Mald Fatra

Milan Jandk, WWF Dunajsko-karpatsky program Slovensko

11:45-12:00

Zavery stretnutia
Jdn Kadlecik, SOP SR Banskd Bystrica

12:00-13:00

Obed

3. Prezentacie na stiahnutie

Nazov prezentacie Autor prezenticie Prez_entacn._sl na
stiahnutie

TRANSGREEN - Integrované planovanie Hildegard Meyer, Miroslava Lpdf]

rozvoja dopravy a zelenej infrastruktury v | Plassmann

dunajsko-karpatskom regione s ohladom | WWF International DCP

na potreby l'udi a prirody

Biodiverzita a doprava v Karpatoch - Vaclav Hlavac Lpdf]

Ako vyriesit problém medzi zelenou Agentura ochrany prirody a krajiny

a sivou infrastruktirou Ceské Republiky

AKK - Alpsko-karpatsky koridor Milan Janak Lpdf]
WWEF - DCP Slovensko

Pilotné tzemie Kysuce Michal Kalas [.pdf]
SOP SR Sprava NP Mala Fatra



http://www.sopsr.sk/files/Transgreen_Hildegard_Meyer_projekt_Varin.pdf
http://www.sopsr.sk/files/Transgreen_Vaclav_Hlavac_wildlife_traffic_Varin.pdf
http://www.sopsr.sk/files/170530_AKK_prezentacia_Varin.pdf
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4. Zavery zo stretnutia

Na stretnuti bol prezentovany projekt TRANSGREEN, ktorého cielom je prispiet k rozvoju
bezpecnejSej a ekologicky SetrnejsSej cestnej a Zeleznicnej siete v Karpatoch integrovanim prvkov tzv.
zelenej infrastruktiry do rozvoja dopravnej infrastruktary.

Uéastnikom bola predstavena problematika ohrozenia populdcii vel'kych $eliem désledkom
fragmentacie (rozdrobovania) biotopov [Biotop je prirodzené prostredie, v ktorom sa dany druh
vyskytuje]. Fragmentécia je zapri¢inena najma vystavbou ciest, Zeleznic, zvySujtcou sa frekvenciou
dopravy a rozvijajticou sa zastavbou, ktoré vytvaraju v krajine bariéry na migra¢nych koridoroch
Zivoc¢ichov. Snaha zivocichov prekonat’ tieto bariéry ma casto fatalne nasledky a kon¢i sa smrtou
jedinca a zarovern je hrozbou pre bezpecnost cestnej premavky. Vysoka mortalita na cestaich moze
vazne ohrozit prezitie lokalnych populacii druhov. Pokial’ sa Zivo¢ichom nepodari prekonat migrac¢né
bariéry, dochadza k izolacii populacii, ktorej dosledkom je zhorSenie genofondu danej populacie,
zhorSenie zdravotného stavu jedincov, a v dlhodobom horizonte predstavuje hrozbu zaniku populacie.
Problém fragmentdcie je po dlhti dobu nepozorovatel'ny. Zmeny v krajine st v§ak obvykle nevratné a
ked’ uz sa prejavia dosledky fragmentdacie, byva uz na rieSenie neskoro.

Ako pozitivny priklad projektu realizovaného aj na Slovensku, ktory riesil problematiku stretu
dopravy s vol'ne Zijucimi Zivo¢ichmi, bol prezentovany projekt AKK - Alpsko-karpatsky koridor,
vd'aka ktorému sa podarilo vybudovat ekodukt na Zahori, pri obci Moravsky Svaty Jan.

Problematiku dopadu rozvijajtcej sa dopravy a zastavby v pilotnom tizemi Kysuce - Beskydy
predstavil bliZSie riaditel’ Spravy Narodného Parku Mala Fatra Michal Kalas, ktory pribliZil ucastnikom
najma situdciu v NP Mala Fatra, kde bola vyrazna mortalita zaznamenana na 6 vyznamnych
migratnych koridoroch. V samotnom pohori Mala Fatra bola vyskumami dokonca potvrdena izol4cia
populacii dosledkom zastavby a dopravy. Informacie ohl'adom situacie v CHKO Kysuce doplnil zoolég
spravy Peter Drengubiak. Tu je najva¢Sim problémom silna urbanizacia v tdoli rieky Kysuce.

CESTY

Problematickymi cestnymi isekmi v NP Mala Fatra st najma useky Stre¢no, Turany, pricom najviac
kolizii bolo zaznamenanych na ceste 1/18. Najviac dopravnych kolizii so zverou ma pol'ovny revir
Turany. V pripade rysa bolo najviac jedincov usmrtenych v useku Strazov.

Pre definovanie priechodnosti ciest/Zeleznic na vybranych tisekoch je kl'icové mat k dispozicii data
o mortalite a frekvencii dopravy, a to najma v noci, ked'ze vtedy vzh'adom na prirodzenu aktivitu
zvierat, prechadza cez cesty najviac zivocichov.

V roku 2013 - Sprava NP Mala Fatra pracne sledovala v no¢nych hodinach frekvenciu vozidiel na
cestach 2/583 a 1/18. Sledované useky hodnotili Skalou priepustnosti:
Frekvencia vozidiel do 15 sekind - nepriepustna cesta

15 sekind - 1 min - obtiaZna priepustnost

1 -5 minut

viac ako 5 minut
Ukazalo sa, Ze az 72% aut Slo v 15 sekundovych intervaloch, o znamena pri tejto frekvencii prakticky
nepriepustnu cestu pre zver!
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V ramci projektu TRANSGREEN sa planuje sledovat frekvencia vozidiel a mortality na cestach na 24
vybranych tsekoch v NP Mal4 Fatra a na 10 tisekoch v CHKO Kysuce.

Na sledovanie frekvencii vozidiel poskytli Ceski partneri projektu na tento tcel radary, ktoré umoznia
merat frekvenciu aut bez toho, aby tam musel byt ¢lovek osobne. Radary maju byt lokalizované na
koliznych tisekoch. Potrebné bude zvazit miesta pripevnenia radarov (stipy, zna¢ky a pod.), pri¢om je
potrebné overit v tejto suvislosti aj legislativu. Povolenia na umiestnenie bude treba prekonzultovat

a nasledne ziadat' u policajtov. Ziskané idaje budd porovnavané s telemetrickymi meraniami zveri.
Udaje o frekvencii z radarov maji pomdct verifikovat vybrané biokoridory, resp. priechody na cestach
pre zver.

Na vybranych koliznych miestach sa bude realizovat’ aj monitoring mortality. Useky sa budii fyzicky
prechadzat. V NP Mala Fatra je vybranych 24 usekov s réznou dlzkou (300 m az 3,5 km), v CHKO
Kysuce je vybranych 10 tsekov.

ZELEZNICE

Z niekol'’koro¢nych tidajov o mortalite Zivoc¢ichov v tizemi, ktoré doteraz Sprava NP Mala Fatra
analyzovala, vyplynulo, Ze aZ 30% kolizif pripada na Zeleznice. Percento je vysoké, napriek tomu, Ze
frekvencia vlakov na tratiach je vyrazne nizsia ako frekvencia aut na cestach. Odbornici predpokladaju,
Ze vysoka mortalita na Zeleznici je d6sledkom pol'nohospodarskych aktivit v okoli trati, ale aj
kumulativnych dG¢inkov.

V pripade Zeleznic je najviac usmrtenych zZivocichov v izemi NP Mal4 Fatra zaznamenanych v iseku
Nezbudska Lucka.

V pripade ZSR bude realizovany monitoring mortality na problematickom tiseku Turany - Ratkovo -
Krpel'any, kde dochadza k thynom pravdepodobne prave désledkom pestovania pol'nohospodarskych
plodin popri trati. 1 monitorovaci tisek bude na porovnanie vybrany na tseku, kde pozdiz trate nie st
pestované polnohospodarske plodiny.

DISKUSIA

v

Diskusia k projektovému izemiu sa tykala najma zberu dat, ktoré sd kIicové na spravne zadefinovanie
migrac¢ného biokoridoru. Problémom st hlavne nedostato¢né kvantitativne a kvalitativne udaje

o mortalite Zivo¢ichov na cestach a Zelezniciach, nejednotny zber tidajov a chybajica centralna
databaza.

Pol'ovnici

SOP SR je volana ku zrazke len v pripade, Ze sa jedna o chranené druhy. V pripade zrazok s pol'ovnou
zverou je volané pol'ovnicke zdruZenie a tieto tidaje nema SOP SR k dispozicii, len ak si ich vyZiada a je
ochota ich poskytnit. Udaje o mortalite pol'ovnej zveri by viak boli velmi ndpomocné pri spravnom
definovani migrac¢nych koridorov.

Nedostatkom udajov, ktoré eviduju pol'ovni hospodari prizyvani k zrazkam je fakt, Ze sa

nezaznamenavaju GPS suradnice nalezu, uvadza sa len kilometrovnik. Udaje o GPS su kltic¢ové pri
priestorovom hodnoteni zozbieranych tidajov.

V pripade pol'ovnikov je diskutabilné aj priznavanie vSetkych usmrtenych zZivocichov. U niektorych je
tendencia nepriznavat’ vSetky nalezy, aby nedochadzalo k zniZeniu pol'ovnych stavov, povolenych na
odlov.
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Pol'ovni hospodari hlasia mesacne kolizie Vyskumnému tstavu dopravnému. Samotny
vlastnik/uzivatel cesty nie je povinny viest vlastni evidenciu o mortalite.

Zlepsenie kooperacie s pol'ovnymi zdruZeniami a dohoda o zbere dat (aké typy udajov zbierat) by
vyrazne pomohlo zvysit kvantitu idajov o mortalite Zivocichov.

Policia

Zrazenu zver eviduju aj policajti. Va¢Sinou sa vSak v ich zdznamoch uvadza len to, Ze bola zrazena zver,
a neeviduje sa o aky druh zveri sa jedna. Ve'mi ndpomocné pri zbere tdajov by bolo, pokial’ by policia
zaznamenavala podrobnejSie udaje o zrazenej zveri, vratane druhu a GPS sdradnice.

Napomocnym by bolo aj to, ak by policia informovala SOP SR o vietkych zrazkach.

S policiou by sme chceli prediskutovat aj moznosti umiestnenia znaciek ,zniZenie rychlosti“ pri
znackach zver, ktoré obvykle nie st vodi¢mi reSpektované. Nasledne by pomohli aj priebezné kontroly
na Usekoch takto znacenych, ¢i vodici zniZent rychlost dodrzuju a to najma v no¢nych hodinach.

P. Pleva z odboru Trencianskeho samospravneho kraja upozornil na skuto¢nost, Zze 90% stretov
policia neeviduje ako dopravnu nehodu, ale kolizia sa hodnoti len ako S$kodova udalost. V databanke
dopravnych nehdd su nasledne zaznamenana len strety hodnotené ako dopravné nehody, ale nie
strety hodnotené ako “$kodova udalost”. Statistické idaje v databanke dopravnych nehdd si preto
touto skuto¢nostou skreslené.

Vyskumny dstav dopravny

P. Janik z OU Povazska Bystrica informoval o tom, Ze v jednom roku systematicky zbierali udaje
o mortalite, priCom zaznamenavali aj idaje z GPS. Udaje boli odovzdavané Vyskumnému tstavu
dopravnému zo Ziliny.

P. Ligasova z VUD, ktoré realizovalo projekt, v ramci ktorého sa zbierali aj informécie o zrazkach so
zivoCichmi a disponuje zrejme najrozsiahlejSou databazou o mortalite Zivocichov, poukazala na
skutocnost, Ze tieto data mozu poskytnut len pokial’ s tym suhlasi Ministerstvo dopravy. Je vSak
nevyhnutné, aby Ministerstvo dopravy vyclenilo aj financie na spracovanie udajov, ked'Zze data nie st
v podobe, v ktorej by ich mohli posunut d’alej a na ich relevantné spracovanie je potrebné vyclenit
financné prostriedky. POvodny zamer, spracovat data a zverejnit ich na webe pre SirSiu verejnost,
stroskotal na nedostatku financii.

Monitoring

Michaela Skuban zo SOP SR, ktora sa dlhodobo venuje migracii velkych $eliem na Slovensku,
poukazala na vysledky ich doterajSich sledovani, z ktorych vyplynulo, Ze najviac zabitych medvedov
na cestach bolo vo veku do 2 rokov, ¢iZe sa jednalo o mladé neskusené jedince, ktoré nemuseli nutne
prechadzat cez migracné koridory, ale ich prechody boli skér nahodné a moézu skresl'ovat informacie
o tom, kadial' prechadzaja migracné koridory. Preto by bolo dobré pocas kolizii zaznamenavat aj
pohlavie a vek jedincov. Pri koliziach je dobré vSimat' si aj okolie, i sa tu nenachadza napr. ovocny
strom, ktorého plody su atraktivne pre zver a mézu zvysit prave prechod zveri v danom useku cesty.

Marian Janiga z Vyskumného tstavu vysokohorskej bioldgie pribliZil v diskusnom prispevku délezitost
mensich zvierat pri definovani fragmentacie biotopov, ktoré st v tomto pripade casto klicovejsie ako
vel'ké Selmy. Vypracovanu maji podrobnu diagnostiku imrti mensich zZivocichov. Poukazal na to, Ze
mrtvoly malych druhov predstavuji potencidlnu potravu a mézu preto prilakat vacsie druhy, ktoré su
na ne v potravnom retazci naviazané (napr. Zabu zozerie liska, lisku vik).

P. Janiga poukazal aj na problematiku zasol'ovania ciest v zime. Sol sa stdva atraktantom pre kopytniky
a dosledkom mo6zu byt prave kolizie s vysokou zverou.
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P. Janiga dal do pozornosti aj metddu termovizie, ktord sa mu osvedcila pri sledovani migracie zvierat
v zime a to najma na usekoch, kde chybala snehova pokryvka.

ZAVER

V tejto faze projektu je kIticové dohodnut s relevantnymi institiciami spolupracu na systematickom
zbere Udajov. Za tymto ucelom budu relevantné institicie oslovené uz individualne a budud poziadané
o stretnutie s bliz§im prediskutovanim tejto zaleZitosti.

V ramci projektu sa pokusime ziskat' aj informacie od poistovni o Skodovych hlaseniach na vybranych

usekoch.

5. Kontakty na organizatorov, prednasajticich a zastupcov SOP SR v izemi

Organizacia Meno a priezvisko Email Telefon
R-SOP BB, odbor medzinarodnej spoluprace, Banska Bystrica | RNDr. Jan Kadlecik jan.kadlecik@sopsr.sk 903 298 105
R-SOP BB, odbor medzinarodnej spoluprace, Banska Bystrica | Ing. lvan Koubek ivan.koubek@sopsr.sk 903 298 200
R-SOP BB, odbor medzinarodnej spoluprace, Banska Bystrica | Ing. Tereza Thompson tereza.thompson@sopsr.sk 911 062 364
SOP SR - Sprava NP Malé Fatra, Varin Mgr. Michal Kalas michal.kalas@sopsr.sk 903 298 130
SOP SR - Sprava CHKO Kysuce, Cadca RNDr. Peter Drengubiak peter.drengubiak@sopsr.sk 903 298 429
SOP SR - Sprava CHKO StraZovské vrchy, PovaZska Bystrica Ing. Berladik Machcinik benadik.machcinik@sopsr.sk  |903 298 127
WWE-DCP Slovensko, Bratislava Mgr. Milan Janak mjanak@wwfdcp.org 904 557 570
WWE-DCP Slovensko, Bratislava Mgr. Miroslava Plassman, PhD. | mplassman@wwfdcp.org 903 503 654
WWE-DCP Slovensko, Bratislava Mgr. Barbara Immerova bimmerova@wwfdcp.org 948 863 948
SPECTRA, , Bratislava Ing., Vladimir Ondrejicka, PhD. |vladimir.ondrejicka@stuba.sk [917 9 167




